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PRO BAHN-Konzept zur Verbesserung des Buslinien-
netzes und zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans
In Herne

Allgemeine Anmerkungen zum Nahverkehrsplan 1998

Der Herner Nahverkehrsplan (NVP) ist seit 1998 in Kraft. Von den vorgeschlagenen Anderungen sind fast
alle inzwischen umgesetzt worden. Im Mai 2002 soll auch noch der Vorschlag umgesetzt werden, die
Linie 323 durchgehend im 20-Minuten-Takt anstatt im 30-Minuten-Takt mit abschnittsweiser Verstarkung
auf 15-Minuten-Takt zu bedienen.

In Herne gelten folgende Festlegungen, die im NVP1998 leider stark druckfehlerbehaftet abgedruckt wor-
den sind:

NVZ: Normalverkehrszeit, Mo-Fr 7.00 — 19.00 Uhr, Sa 7.00 — 16.00 Uhr

SVZ: Schwachverkehrszeit, So, Mo-Sa aul3erhalb der NVZ

In der SVZ wird abends nach 20.00 Uhr nach einem anderen Fahrplan mit verkiirzten Fahrzeiten und
teilweise diinneren Takten gefahren.

Der Nahverkehrsplan hierachisiert das Liniennetz in Verbindungslinien und ErschlieBungslinien. Fur
erstere ist ein Mindesttaktangebot von 20 min in der NVZ vorgesehen (bzw. 30 Minuten-Takt fir Verbin-
dungen in Nachbarstadte).

Prinzipielle Kritik ist am Kapitel 3.2 ,Verkehrliche Analyse" des NVP1998 zu tiben. Damals wurden an-

hand der im Verkehrsentwicklungsplan definierten Verkehrszellen die zehn aufkommenstarksten Zellen

gesucht, um zwischen ihnen ein Grundnetz zu definieren. Die Zelleinteilung (1. Plan im Anhang) ist aber
teilweise fiir OPNV-Untersuchungen ungiinstig:

e Soist das Zentrum Sodingens in drei Zellen (45, 46, 47) zerschnitten, weshalb keine Sodinger Zelle in
der Statistik der aufkommenstérksten Zellen auftaucht.

< Einige Zellen (z. B. 44 und 48 in Holthausen Siid) kénnen Busse nicht mittig durchfahren sondern nur
auf der Grenzlinie zwischen zwei Zellen. Das macht die Bewertung des erschlieBbaren Potenzials ent-
lang der Linie schwierig.

e Andere Zellen (z. B. 1 Unser-Fitz/Dannekamp) werden durch untberwindliche Verkehrshindernisse
(hier den Rhein-Herne-Kanal) in zwei Teile getrennt, die eigentlich getrennt betrachtet werden miss-
ten. Dies ist jedoch nicht méglich, da die Untersuchung des Zellenbinnenverkehrs von vornherein aus-
geschlossen worden war.

Auch die Festlegung der den Stadtteilzentren zugeordneten Bezugshaltestellen (4. Plan im Anhang)

weist Unstimmigkeiten auf:

« Die Bezugshaltestelle fiir Sodingen musste ,Akademie Mont-Cenis" sein, nicht ,Granitstr.“. Ebenso in
Holthausen ,Am Knie" statt ,Schreberstr.”. In Crange liegt ,Dorstener Str./Rathausstr.” zentraler als
~Crange"“; die zehn Tage der Cranger Kirmes brauchen hier nicht berticksichtigt zu werden.

¢ In den Innenstadten sollten zuséatzlich zu den Bahnhotfen auch ,Buschmannshof‘ und ,Herne-Mitte*
Bezugshaltestellen sein.

* In Baukau liegt ,Germanenstr.” zentraler in der dichten Wohnbebauung und sollte zusatzlich zu
~Schloss Strinkede" Bezugshaltestelle sein.

« Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Dannekampsiedlung eine Bezugshaltestelle (,Steinhausenstr.,
besser ware ,Sternstr.*) bekommen hat, nicht jedoch Unser-Fritz (,Paul-/Unser-Fritz-Str.“), Bickern
(,MolRRkampweg"), Horsthausen ( ,Zietenstr.”), Elpeshof (,Langforthstr.“) und Constantin (,Siedlung
Constantin®).

Auch das Netz der Verbindungslinien (4. Plan im Anhang) ist unstimmig:

e Zu den Verbindungslinien sollte auf jeden Fall auch die Linie 362 zwischen den Bahnhdfen Herne und
Wanne-Eickel zahlen. Auch die Linie 312 verbindet beide Bahnhdofe auf kiirzestem Weg.

« Eine Verbindungslinie ist auf jeden Fall auch die 333 im sidlichen Abschnitt zwischen Herne-Zentrum
und Constantin. Die 323 Ubernimmt diese Funktion bezliglich Constantins tatséchlich nicht.



PRO BAHN-Konzept Seite 2 von 8 Stand: 14.12.2001

Allgemeine Wiinsche zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Mindestens alle funf Jahre soll der Nahverkehrsplan tGberprift und gegebenenfalls fortgeschrieben wer-
den. Damit ist bis spatestens 2003 ein neuer Nahverkehrsplan vorzulegen. Nach Meinung von PRO
BAHN hat der alte Nahverkehrsplan sich bewéhrt und kann &hnlich fortgeschrieben werden. Die allge-
meinen Teile kbnnen weitgehend Gbernommen werden. In Herne erscheint kein komplett neues Linien-
netz notwendig, sondern nur in Fortsetzung der mittelfristigen MalRhahmen des NVP1998 Verbesserun-
gen in Teilbereichen.

Das ErschlieBungsnetz wurde 1998 weitgehend aul3en vor gelassen. Nun sollten grundsatzlich (es gibt
einige Ausnahmen, fiir die ein Stundentakt gerechtfertigt scheint) ein Halbstundentakt als Mindestange-
bot zur NVZ vorgesehen werden und einige ErschlieBungslinien tberarbeitet werden. Zur Erschliel3ung
einer GroRstadt ist ein Stundentakt unzureichend und wird kaum als Angebot wahrgenommen. Ahnlich
deutete es schon der NVP1998 unter 7.2.1.2 als langfristige (d.h. ab 2003) Notwendigkeit an.

Fur die Verbindungslinien fehlt bisher die Forderung nach einem maoglichst direkten Linienweg (Vgl.
NVP1998 ,Langfristige MaRnahmen® 7.2.1.1). Bei der Linie 362 hat die HCR im Marz 2001 diese Optimie-
rung bereits ohne Vorgabe des NVP vorgenommen und eine ErschlieRungslinie 303 parallel verlegt. Ahn-
liches erscheint insbesondere fiir die Linie 311 auch sinnvoll. Als welche Produktform sie angeboten wer-
den kénnen bleibt noch offen, sie ahneln den CityExpressen nach Oberhausener Vorbild.

Bisher ist ein Mindestbedienungsstandard fur die SVZ (Halbstundentakt bis 21 Uhr, Stundentakt bis
Mitternacht; S. 52 unten) nur fiir das Verbindungsliniennetz festgelegt worden. Die ErschlieBungslinien
dirfen jedoch nicht auBen vor gelassen werden. Im NVP1998 wurde festgestellt (S. 28), dass ,nahezu
alle Siedlungsflachen im 10-min-Einzugsbereich einer oder mehrerer Haltestellen liegen“. Dabei wurden
jedoch auch die Haltestellen der ErschlieBungslinien mit berticksichtigt und ignoriert, dass nicht alle
Linien auch in der SVZ verkehren. Fir die SVZ, in der etwas langere Fahrzeiten und Ful3wege durchaus
zumutbar sind, sollte daher entsprechend Uberpriift werden, ob nahezu alle Siedlungsflachen im 20-
Minuten-Einzugsbereich (500 m oder 600 m Radius Luftlinie) mindestens einer Haltestelle liegen. Dem-
entsprechend wird sich auf einigen ErschlieBungslinien (oder -Teilsticken) die Notwendigkeit zeigen,
auch in der SVZ — insbesondere in den Abendstunden — Busse im oben genannten Mindestbedienungs-
standard verkehren zu lassen. Beispiele sind das Dorf Holthausen (Linie 321) und Bickern (Linie
387Nord).

Als mittelfristige MalRnahme im Verbindungsnetz ist ein einheitlicher 15/30-Minuten-Grundtakt mit
Symmetrie zur Minute 00 anzustreben. Dieser soll laut VRR zum Fahrplanwechsel im Dezember 2004 bei
den S-Bahn-Linien in NRW eingefiihrt werden, was dann ein sinnvoller Zeitpunkt fiir die Umstellung in
Herne wéare. Fiur die Verbindungslinien ware dann der 15-Minuten-Takt das Mindestangebot in der
NVZ. Aber auch bisherige 10-Minuten-Takt-Linien, fur die weder Ausdiinnung noch eine Verdichtung auf
7,5-Minuten-Takt in Frage kommen (z. B. die U35), wirden gut mit relativ kurzen Umsteigezeiten in das
15-Minuten-Schema passen. Die ErschlieBungslinien sowie am Abend alle Linien wiirden dann im 30-
Minuten-Takt verkehren.

Sinnvoll ware eine Optimierung der Liniennummern im gesamten Fahrplanbereich 3, da auch in Bo-
chum das komplette Liniennetz umgeplant wird (und Gelsenkirchen es nétig hatte). Eine Hierachisierung
der Liniennummern nach Dortmunder Vorbild kénnte sinnvoll sein.

Dieses Konzept enthalt auch bei Linienverkniipfungen die alten Liniennummern oder zusammengesetzte
Nummern als Arbeitstitel, ohne Riicksicht, ob diese im VRR méglich waren.

Die abendlichen Sternanschlisse der HCR-Linien zu den Minuten ‘15 und ‘45 (Ankunft kurz zuvor, Ab-
fahrt kurz danach; S-Bahn-Anschluss aus und in Richtung Wanne-Eickel) am Herner Bahnhof (Daraus
ergibt sich durch die unterschiedlichen Fahrzeiten der Linien 303, 323, 362 in Wanne-Eickel nur ein un-
sauberer Stern.) sollten im NVP festgeschrieben werden, damit auch die Linien der Bogestra und Vesti-
schen darin eingebunden werden.

Desweiteren fordert PRO BAHN, dass alle Linien entweder in Wanne-Eickel oder Herne die City und den
Bahnhof anfahren, d.h. entweder Wanne-Eickel Hbf und Buschmannshof oder Rathausplatz oder
Herne Bf und Herne-Mitte. Diese Forderung wird derzeit von den Linien 205, 321 in Herne sowie 312,
398 in Wanne nicht erflllt. (Fur die Linie 205 erscheint der derzeitige Verlauf jedoch gerechtfertigt.) Auch
die Linien 395 und 385 missen an eine City angebunden werden und dazu grundsatzlich in ihrem derzei-
tigen Verlauf in Frage gestellt werden.
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Konkret aufgenommen (wenn auch aufgrund anderer Zustandigkeitsregelungen nicht im NVP festschreib-
bar) sollten auch die Reaktivierungen der SPNV-Haltepunkte ,Rottbruch* (am Gleis nach ,Wanne-
Eickel Hbf*) und ,Unser-Fritz* — jeweils mit Verknipfung zum Busliniennetz. Auch dieser Punkt wurde
bereits als langfristige MalRnahme (7.2.1.1) im NVP1998 genannt.

Aufgenommen werden sollten auch Qualitatsmindeststandards bezliglich Fahrzeugausstattung, Fahr-
gastinformation, Kundenbetreuung durch das Verkehrsunternehmen, Qualifikation insbesondere des
Fahrpersonals. PRO BAHN wird ggf. noch eine detaillierte Liste aufstellen. Damit kann man sich insbe-
sondere auch vor Qualitatseinbuf3en durch Billigunternehmer bei evtl. notwendigen europaweiten Aus-
schreibungen schitzen.

Wahrend der Laufzeit des kommenden Nahverkehrsplans sollten endlich die im NVP1998 unter 6.1.1
erwdhnten Busspuren eingerichtet werden. Insbesondere sollte die Herner Stammstrecke zwischen
-Herne Bf* und ,An der Kreuzkirche" so optimiert werden, dass die Busse sie zuverldssig in 5 Minuten
zuriicklegen kénnen.

Im NVP1998 wird unter 6.2.2.2 bereits die Notwendigkeit der Wegweisung an Umstiegshaltestellen
erwahnt. Bisher umgesetzt wurden noch keine derartigen MaRnahmen. Besondere Dringlichkeit ergibt
sich an den Haltestellen mit langen Umsteigewegen wie ,Pantringshof*, ,An der Kreuzkirche", ,Lansing“
und ,Solbad".

Verbesserungen bei einzelnen Linienabschnitten

Nach Meinung von PRO BAHN ist fir Herne kein komplett neues Liniennetz erforderlich, sondern das
Prinzip der Uberarbeitung an Schwachstellen aus dem NVP1998 sollte fortgesetzt werden. Insbesondere
sollte das ErschlieBungsnetz verbessert und im Verbindungsnetz ein direkter Linienweg angestrebt wer-
den. Im Folgenden daher eine Reihe von Vorschlagen mit einzelnen Verbesserungen, die Giberwiegend
auch einzeln und mit geringem Mehraufwand umgesetzt werden kénnen.

Da alle Buslinien in Herne bisher nicht eigenwirtschaftlich betrieben werden, gehen wir davon aus, dass
bei einer Uberplanung mittelfristig bestehende Linienkonzessionen der unterschiedlichen Verkehrsunter-
nehmen keine Bedeutung mehr haben werden.

Linie 311:

Diese Linie ist stark belastet; in den im 10-Minuten-Takt eingesetzten Gelenkbussen sind (nach stetig
gestiegenen Fahrgastzahlen in den letzten Jahren) praktisch immer alle Sitzplatze und h&ufig fast alle
Stehplatze besetzt. Eine Verstarkung oder Entlastung ist dringend geboten. Da die Linie haufig nicht den
direkten Weg nimmt, empfiehlt sich eine parallele Entlastungslinie (Arbeitstitel: CE311).

Diese Linie kdnnte zwischen ,An der Kreuzkirche" und ,Ostbachtal* sowie zwischen ,An der Linde" und
»LAm Knie“ den direkten Linienweg nehmen. Dadurch wiirden auch die fiir Gelenkbusse schwierigen Ab-
schnitte Schillerstral3e, Hermann-Léns-Str. und Siedlung Teutoburgia vermieden. Die Mehrzahl der Fahr-
gaste der jetzigen Linie 311 steigt von ,Herne Bahnhof* bis ,An der Kreuzkirche* ein und zwischen
.Ostbachtal“ und ,An der Linde" wieder aus. Trotzdem darf der Ubrige Linienweg nicht ausgediinnt wer-
den; insbesondere auch ,Am Stadtgarten“ und ,Granitstr.” (viel Schuilerverkehr!) brauchen den 10-
Minuten-Takt.

Der PRO BAHN-Vorschlag sieht einen CE311 im 20-Minuten-Takt mit Gelenkbussen bis Castrop vor.
Daflir wiirden bei einer einfachen Fahrzeit von ca. 25 Minuten nur drei Fahrzeuge benétigt.

Die Linie 311 verkehrt wie bisher (evtl. mit Standardbussen) bis Holthausen im 10-Minuten-Takt. Alle Wa-
gen enden dort — alle 20 Minuten mit Anschluss zum CE311. Dadurch werden hier nur sechs statt bisher
sieben Fahrzeuge benétigt. Mehraufwand insgesamt zwei Fahrzeuge.

In der SVZ abends sollte wie bisher die Linie 311 im 30-Min-Takt bis Castrop verkehren. Dafiir werden nur
zwei Fahrzeuge benétigt.

Bei Einfuhrung des 15-Minuten-Grundtaktes sollte das Taktschema dieser Linien je nach
Fahrgastentwicklung Gberprift werden.

Dass die Linie 311 in Holthausen endet und die CE311 bis Castrop-Rauxel verkehrt hat zunachst mal nur
umlauftechnische Griinde. Ansonsten waren auch andere Lésungen denkbar und unter Umsténden sinn-
voller.

Linie 323 (Ostast: Herne Bf — Gysenberg/Constantin) und Bedienung Dorf Holthausen (Linie 321):
Anders als im NVP1998 hat zwischen Herne-Innenstadt und der Siedlung Constantin die Linie 333 und
nicht die Linie 323 die Funktion einer Verbindungslinie. Eingerichtet wurde diese Linie 323 zur Erschlie-
Bung der damals neuen Siedlung Gysenbergstr. (Haltestelle ,Tennscheuer”) in den spaten 1950ern. 1970
kam die Bedienung des Revierparks hinzu, so dass diese Linie iiber zwei Aste verfiigt.
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Der PRO BAHN-Vorschlag ist, daraus einen einheitlichen Ast zu machen, bei dem die Busse durch die
Gysenbergstr. bis zur Haltestelle ,Gysenberghalle” in der StraRe Am Revierpark und dann weiter zum
.Gysenbergpark/LAGO" fahren. Die abseits jeder Bebauung liegende Haltestelle ,Tennscheuer* auf der
Sodinger Str. kdnnte entfallen, die Verbindung nach Constantin kdnnte ein Anschluss zur Linie 321 an der
.Gysenberghalle sicherstellen.

Mit nur einem weiteren Wagen kénnte die Linie 323 im 20-Minuten-Takt ber den Weg der Linie 321 bis
.Castrop Miunsterplatz® weiterfahren und damit die ErschlieBung des Holthauser Siidens entscheidend
verbessern. Die Linie 321 wirde dann von ,Gerthe Mitte* kommend bis ,Akademie Mont-Cenis* verkurzt
und an die > 333 angebunden.

Begriindung:

Das Dorf Holthausen (Haltestellen ,Lange Str.“ und ,Holthauser Str.”) und die Mont-Cenis-Str. sind mit
einem Stundentakt ohne Abendbedienung und ohne Direktverbindung in die Herner Innenstadt oder zu
einem Bahnhof der KéIn-Mindener Eisenbahn unzureichend erschlossen. Die Bevdlkerungszahl in Hernes
grunster Ecke ist in den letzten 20 Jahren durch viele Neubauten merkbar angestiegen, insbesondere im
Bereich Aufm Kolm und Am Holzplatz. Das OPNV-Angebot dagegen ist unverandert geblieben. Die haufig
angefiihrte Linie 311 halt aus manchen Bereichen tiber 1 km entfernt und bildet so kein Alternativangebot.
Der Umstieg an der ,Akademie Mont-Cenis” von der Linie 311 ist bei gut 200 m FuRweg und regelmaRiger
Verspatung dieser Linie mit 6 Minuten Ubergangszeit unsicher und aufwéndig.

Die Brechung der 321 ist unserer Meinung nach gerechtfertigt, da die Verkehrsbedirfnisse von Castrop
aus am Gysenbergpark enden, von Holthausen aus Castrop-Altstadt, Sodingen, Gysenberg, die Herner
Innenstadt, die Schulen (Haltestellen Ostbachtal und Granitstr.) sowie die Anschliisse zur U35 nach Bo-
chum (teilweise wird heute stattdessen die 308 in Gerthe benutzt) und zur Eisenbahn Fahrtziele sind.
Haufig (auch bei der Erstellung des NVP1998) wurde bereits der Wunsch nach einer Direktverbindung mit
besserem Takt geaufert. Mit diesem Vorschlag wirde er fast aufwandsneutral realisiert, wenn der
Restast der Linie 321 guinstig in den Umlauf der 333 eingefiigt werden kann.

Linie 333 (Nordostast: Herne Bf — Sodingen):

Die Linie 333 hat sehr ungtinstige Fahrzeugumlaufe durch eine einfache Fahrzeit Hiltrop — llseder Str. von
30 Minuten. Da auRerdem diese Linie inzwischen fast zum Ring geschlossen wurde (die Haltestellen ,Gy-
senbergpark/LAGO" und ,Tierpark Gysenberg“ liegen nur 1 km auf3einander), ,schreit* diese Linie gera-
dezu nach einer Auftrennung am Herner Bahnhof (und Durchbindung mit zwei anderen Halblinien; >
Verknipfung zu neuen Direktverbindungen).

Fur den Nordostast (im folgenden 333Nord genannt) sind folgende Verbesserungen wiinschenswert:

Die Weiterfihrung im Stundentakt sollte auch Mo-Fr bis zum Gysenberg fahren, was bisher umlauftech-
nisch nur am Wochenende mdéglich ist. Dadurch kann die Schleife ,Akademie Mont-Cenis" durch Max-
Wiethoff-Str. eingespart werden. Bei Umsetzung des Vorschlags zur Linie 323 bietet sich eine Durchbin-
dung als Linie 321 bis Gerthe an. Dabei ist in Erwagung zu ziehen, ob die Linie an der Endstelle, an der
der dichte Takte der 333Nord endet, nach kurzer Standzeit die Liniennummer wechselt, um einheitliche
Endstellen zu bieten.

Die Haltestelle ,llseder Str.” ist seit der SchlieBung der Zeche im Jahre 1978 kein lohnendes endstellen-
wirdiges Ziel mehr. Es ist daher zu prifen, bis wohin im 20-Minuten-Takt gefahren werden sollte. Zumin-
dest nach - Eroéffnung der S4 sollten alle Kurse der Linie bis mindestens ,Bdrnig Bf* verlangert werden,
um Horsthausen an die S-Bahn anzubinden. Desweiteren ist zu priifen, ob die Verkehrsbedurfnisse zwi-
schen Horsthausen und Sodingen einen dichteren als einen Stundentakt Gber ,Bérnig Bf* rechtfertigen.
Geeignete Endstellen waren:

¢ LAnder Linde" mit Wendemdglichkeit auf dem Betriebhof,

« ,Akademie Mont-Cenis* mit Wendemdglichkeit durch die Max-Wiethoff-Str.,

« ,Gysenbergpark/LAGO" mit Wendemdglichkeit wie bisher

< oder — falls das von Bochumer Seite gewiinscht wird — die Weiterfihrung im dichteren Takt bis Gerthe.

Anbindung S4 / Bahnhof Bornig:

Mit Erdffnung der S4 (Als Zeitpunkt wird jetzt 2006 genannt, was mitten in die Giltigkeit des nachsten
NVP fallt.) muss die Bedienung von ,Bornig Bf* verbessert werden. Dazu sollte dort eine Haltestelle mit
Wendemdglichkeit &hnlich DO-Germania angelegt werden.

Die Linie 303 sollte um eine Haltestelle bis dort verlangert werden, ebenso alle Kurse der - 333Nord. Die
Linie 311 sollte die Haltestellen ,An der Linde", ,Dorf Bérnig“, ,Bornig Bf*, ,Berkelstr.” anfahren, die Linie
333Nord (bzw. 321) dafiir ,An der Linde", ,Vellwigstr.“, ,Bornig Bf*, ,Litge Bruch®.
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Herne-Sud (312 und 367):

Auf der Linie 312 sollte die Schleifenfahrt vermieden werden. Dazu gibt es einen PRO BAHN-Vorschlag
mit der Verlangerung Richtung Bochum (= Bessere Verbindungen zu Nachbarstadten).

Die Linie 367 stellt mit dem heutigen Stundentakt kein ausreichendes Angebot dar. Unzureichend er-
schlossen ist insbesondere der Bereich ,Dungelstr.”. Aus Fahrgastsicht vorzuziehen wéare daher auf jeden
Fall eine Verdichtung der Linie und die Verlangerung tber Bochum-Hiltrop hinaus (- Bessere Verbindun-
gen zu Nachbarstadten).

Falls auf Bochumer Seite jedoch kein Bedarf fiir eine Verdichtung der 367 gesehen wird (Hier ist das von
der Nachbarstadt im Zuge der NVP-Fortschreibung in Auftrag gegebene Gutachten zum Busnetz abzu-
warten.), schlagt PRO BAHN die Stilllegung des Bochumer Abschnitts und die Zusammenlegung der Li-
nien 312 und 367 auf Herner Gebiet vor. Die Linie 312 kénnte dann von ,An der Kreuzkirche" bis zur
Jahnstr. die Altenhdfener Str. entlang fahren und dabei die Haltestellen ,Dlngelstr.”, ,Marienhospital®,
~Jean-Vogel-Str* (bisher ,Altenhtfener Str.") und ,Jahnstr.” bedienen. AnschlieRend geht es weiter Uber
~Sudpool*, ,\Waldstr.“, ,Vode-/Bergstr.” und ,Obere Vddestr.” zur ,Zillertalstr.“ und weiter nach Bochum.
Die entfallenden Haltestellen ,Oskarstr.” und ,Hélkeskampring” sind durch 362 und 303 (,Westring“) und
U35 ausreichend bedient, einzig die bisher nur in Fahrtrichtung stadtauswérts bediente Haltestelle ,Jahn-
/Flottmannstr.” wirde ersatzlos entfallen.

Linie 303:

Nach dem endgiiltigen Aus fiir das Entertainment-Centers am Regenkamp stellt sich die Frage nach der
Zukunft des dortigen Abschnitts der Linie 303. Es kdnnte sinnvoll sein, anstatt durch die komplette Stdstr.
zu fahren lieber in Bochum Anschluss an die NOKIA-Bahn und/oder die Buslinien 354/395 herzustellen.
Die Linie 303 kdnnte zwischen ,An der Kreuzkirche" (Holsterhauser Str.) und ,Roehenstr.” (zumindest in
dieser Fahrtrichtung) durch den Westring und die Overwegstr. fahren und dabei die Haltestellen
~Oskarstr.” und ,Musikschule* bedienen. Insbesondere letztere ist in bedeutendes Fahrtziel, wie sich an
der Parkplatz-Debatte gezeigt hat.

Der Abschnitt zwischen ,Herne Bf* und Bérnig sollte auf einen Halbstundentakt verdichtet werden, um als
Angebot wahrgenommen zu werden.

312 und 323 in Wanne-Eickel:

Die Linie 312 sollte auch abends bis Wanne-Eickel Hbf verkehren (eine Veranderung der Linie durch an-
dere MalRnahmen wirde dies durch eine andere Umlaufzeit ermdglichen). Die Schleife durch den Dro-
genkamp wirde komplett entfallen. Dort sollte die Linie 323 eine Haltestelle am ,KoBmannshof* bekom-
men. Die Linie 312 muss Uber den Hbf bis in die Wanner Innenstadt verlangert oder durchgebunden wer-
den.

Linie 395:

Diese Linie stellt mit ihrem Stundentakt nur ein unzureichendes Angebot dar. Da die Nachfrage in der
bedienten Relation nicht sehr hoch erscheint, kann die auch die Einstellung der Linie untersucht werden.
Ansonsten ist auf jeden Fall eine Durchbindung nach ,Wanne-Eickel Hbf* und zur Wanner Innenstadt
notwendig. Dazu bieten sich zunachst die Mdglichkeit der Durchbindung zur 340 in Holsterhausen oder
der Ersatz der Linie = 303 zwischen ,Lansing“ und ,Wanne-Eickel Hbf* an. Eine Alternative stidlich der
Haltestelle ,Lansing” wéare auch die Fiuhrung durch die Stidstr. und Meesmannstr. mit Durchbindung zur
354. Dabei sind die Bochumer Vorschlage im Zusammenhang mit der Neukonzeption des Bochumer Li-
niennetzes zu bericksichtigen.

Linie 390:

Von Anwohnern wurde gefordert, die Busse (seit Juni 2001 haufig Gelenkbusse) nicht mehr durch die
sehr enge Juliastr. sondern tber die Bielefelder Str. weiter bis zur Rottbruchstr. zu fuhren. Dadurch wirde
die Haltestelle ,Zeche Julia“, die ein relativ groRes Gebiet erschliel’t, ersatzlos wegfallen.

Im Zuge der Diskussion Uber den neuen Linienweg durch Réhlinghausen (Hordeler Str., Dahlhauser Str.
Edmund-Weber-Str., Westfalenstr., Hannoverstr.) wurde die Fihrung durch die Dahlhauser Str. (Wohn-
gebiet) kritisiert. Der neue Linienweg der 390 fuhrt auch zu langeren Fahrzeiten zwischen Herne und Wat-
tenscheid, obwohl die Linie ansonsten einen ziemlich direkten Linienweg einschlagt. AuRerdem ist die
Haltestelle ,Zeche Hannover” ersatzlos entfallen — gerade jetzt, wo sie durch das Industriemuseum und
die ,Zeche Knirps" einen erheblichen Bedeutungszuwachs im Freizeitverkehr erfahren kdnnte.

PRO BAHN schlagt daher vor, die Linie 390 wieder auf dem bis Friihjahr 2001 giltigen Linienweg verkeh-
ren zu lassen und zusétzlich zwischen Herne und Eickel eine Linie 391 (Nummer aus dem NVP1998)
einzurichten, die weiter Uber die Edmund-Weber-Str. nach Réhlinghausen weitergefuhrt wird. Diese Linie
kénnte zwischen ,Buschkampstr.“ und ,Dorstener Str."* iiber die Rottbruchstr. und Dorstener Str. verkeh-
ren und mit den Haltestellen ,Zeche Julia“ ,Detmolder Ring" und ,Herforder Str.“ neue Fahrgastpotenziale
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erschliel3en. Die Linie 390 kénnte dann wie oben beschrieben die Haltestelle ,Zeche Julia“ auslassen. In
Bereichen, wo beide Linien parallel verkehren, kann durch Uberlagerung auf einen 10-Minuten-Takt ein
aulerst attraktives Angebot geschaffen werden.

Fur die Linie 391 bietet sich in Eickel/R6hlinghausen die Zusammenlegung mit der Linie 385 an, wodurch
es nicht zur Doppelbedienung zwischen Eickel und Réhlinghausen kommt. Dazu misste die Linie 385
auch auf Gelsenkircher Seite auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet werden. Dort scheint es sich anzubie-
ten, diese Linie am Hauptbahnhof aufzutrennen; fiir den Siidast (Querverbindung durch Uckendorf) er-
scheint eine Taktverdichtung gerechtfertigt.

Auf der Linie 390 kann das 2001 zusatzlich eingesetzte Fahrzeug durch die kiirzeren Fahrzeiten wieder
eingespart werden. Auf der Linie 385 wird auf Herner Gebiet derzeit etwas mehr als ein Fahrzeugumlauf
eingesetzt. Fir die neue Linie 391 wiirden auf Herner Gebiet (bei etwa 35 Minuten Fahrzeit zwischen
-Herne Bahnhof* und Stadtgrenze Gelsenkirchen) knapp 4 Fahrzeuge bendétigt. Mehraufwand fur die
Gesamtmallnahme 385/390/391: ein bis zwei Fahrzeugumlaufe.

384/387(Nordast Hbf — Bickern) :

Diese Linien mussen zu einer stadtgrenzentberschreitenden verbunden. Dann kann aufwandsneutral ein
30-Minuten-Takt eingefuhrt werden. Linienfihrung kdnnte wie folgt aussehen: In etwa wie die Linie 387
bis ,Im Erlenkamp®, dann durch die gleichnamige Stralle auf den Weg der 384 Richtung Gelsenkirchen
bis zur Haltestelle ,Trinenkamp* (Anschluss zur 301). Entfallen wiirden so die Haltestellen ,Schacht Wil-
helm* (lasst sich durch geschickte Verlegung der umliegenden Haltestellen ausgleichen), ,Kénigsberger
Str.” und ,Danziger Str.“ Die Bedienung der Haltestelle ,Kdnigsberger Str.“ an Stelle von ,Haverkamp Ost"
wirde die ErschlieBung verbessern; dies ware mdglich, wenn zwischen Kénigsberger Str. und Wilhelmstr.
eine etwa 20 m lange Busausfahrt (dort problemlos méglich) oder StralReneinmiindung gebaut wiirde.

Die Haltestelle ,Danziger Str.“ kénnte nur durch eine Haltestelle auf der Huller Str. ausgeglichen werden,
falls dort eine Linie (= 340 und neue Direktverbindung nach Gelsenkirchen) von Gelsenkirchen-Florastr.
eingefihrt werden sollte.

387 in Rohlinghausen:

Die Linie 387 zwischen Wanne-Eickel Hbf und R6hlinghausen sollte komplett verandert werden. Ziel ist
eine bessere Bedienung im Rdhlinghauser Norden, insbesondere zwischen Auf der Wilbe und Gelsenkir-
cher Str.

Die Linie sollte bereits auf Gelsenkircher Stadtgebiet (Haltestelle ,Konradstr.“ oder dort Durchbindung z.
B. mit dem Nordast der 385 Richtung Gelsenkirchen City) beginnen. Erste Haltestelle in Herne ware
LFriedrichstr.“. Von dort ginge es durch die Friedrichstr. und Tiefenbruchstr. zur StralRe Auf der Wilbe (Hal-
testelle ,Pestalozzistr.” westlich des heutigen Standortes) und durch diese zur Edmund-Weber-Str. Dort
folgen die Haltestellen ,Réhlinghausen Markt* und ,Kénigsgruber Str.“. Dann fahren die Busse durch die
Plutostr. zur gleichnamigen Haltestelle (6stlich des heutigen Standortes). Da der Bereich am Solbad von
der 368 hinreichend bedient ist, kann die 387 Uber die Ro6hlinghauser Str. und Wakefieldstr. und
Schlachthofstr. direkt zur Haltestelle ,Gerichtsstr.” der Linie - 340 und dann weiter zum ,Buschmanns-
hof* gefihrt werden. An der Kreuzung Berliner Str./Wakefieldstr. ist keine Haltestelle notwendig, da die
Umsteigemadglichkeit zur 340 am ,Buschmannshof” existiert.

340 und neue Direktverbindung nach Gelsenkirchen:

Die Linie 340 sollte einen direkteren Linienweg bekommen. Insbesondere sollte sie zwischen ,Stein-
bergstr.“ und ,Buschmannshof* den schnellen Weg uber die Berliner Str. nehmen. Die Haltestelle ,Ge-
richtsstr.” sollte dann die - 387 ubernehmen.

Sinnvoll wéare auch eine Direktlinie (Arbeitstitel CE30) nach Gelsenkirchen, dort Gber die Florastr (mogli-
cherweise Uber den Linienweg der 382. Diese kdnnte im Gesamtverlauf auf einen 20-Minuten-Takt aus-
gediinnt und abschnittsweise von den Linie CE30 und - 384 verstarkt werden.). In Herne wirde diese
Linie ab ,Buschmannshof* tiber Berliner Str., Bickernstr. und Huller Str. verkehren und dabei die Haltestel-
len ,Bickernstr.” und ,Danziger Str.” ibernehmen, die auf den Linien 340 und - 387 entfallen.

Unser Fritz (Linien 328 und 398)

Fur die Linie 328 bieten sich Veranderungen an, da seit dem 30. September 2001 die Linie 218 die Be-
dienung der Dannekamp-Siedlung im 20-Minuten-Takt in der NVZ und grundsatzlich in der SVZ uber-
nommen hat. Damit ist fur die Weiterfuhrung der 328 zwischen ,Flora-Marzina“ bzw. ,Gahlenstr.” und
LSternstr. im 39/21-Minuten-Takt kein Bedarf mehr vorhanden. Aufgabe der Linie ist nun nur die Anbin-
dung von Unser-Fritz an den Hbf und die Innenstadt sowie die Querverbindung zur nérdlichen Hauptstr.
(Flora-Marzina mit Anschluss 218). Da im Bereich Unser-Fritz-Str. in den nachsten Jahren erheblicher
Fahrgastzuwachs durch Strukturwandel zu erwarten ist (Wohngebiete Unser-Fritz-Gelande und Kohlenla-
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gerplatz sowie Gewerbeansiedlung WANIT-Geldnde), schlagt PRO BAHN vor, die Linie 328 im Halbstun-
dentakt mit einem einheitlichen Linienweg dorthin zu fihren.

Kehren kdnnten die Busse zunéchst wie bisher an der ,Schlossstr.”, spater evtl. in dem neuen Wohnge-
biet ,Unser Fritz" stdlich der Eisenbahn. In der WAZ hiel3 es am 01.06.01, dass sich das Wohngebiet bis
auf Gelsenkirchener Gebiet erstrecken werde; dann ware natirlich aufgrund entstehender Verkehrsbe-
ziehungen (zustandige Grundschule etc.) eine Verlangerung bis GE-Bismarck (Haltestelle ,Haverkamp*®)
und zu einer Verkniipfungshaltestelle zur Linie 301 sinnvoll.

Auf Herner Gebiet muss natirlich eine Lésung fur die Verbindung zwischen den Haltestellen
~Paulstr./Unser-Fritz-Str.* und ,Flora-Marzina“ gefunden werden, die derzeit stiindlich von der 328 bedient
wird. Daflr bietet sich die Linie 398 an, die zwischen ,Wananas* und ,Erle Forsthaus" einen anderen Li-
nienweg bekommen sollte: Sie kdnnte wie wahrend der Kirmes-Umleitung durch Ludwigstr., Rathausstr,
Heidstr. und Unser-Fritz-Str. bis ,Am Stockmannshof‘, dann auf dem Linienweg der jetzigen 328 bis
~Schlossstr.” und weiter Uber Grimberger Allee, Grimbergstr. und Bleckstr. am Ruhrzoo vorbei nach Erle
gefiuhrt werden.

Die entfallende Haltestelle ,Fleuthebriicke" hat praktisch keine Verkehrsbedeutung, die drei entfallenden
Haltestellen auf Herner Gebiet werden von den Linien 323 bzw. 218 im 20-Minuten-Takt ausreichend be-
dient.

Die Fahrzeitverlangerung auf dem neuen Weg der Linie 398 betragt ca. 6 Minuten je Richtung. Da die
Linie in ,Wanne-Eickel Hbf* derzeit 19 Minuten Wendezeit hat, ist der Umweg vermutlich sogar im derzei-
tigen Umlauf ohne Fahrplandnderungen in Gelsenkirchen (nérdlich ,Erle Forsthaus*) zu schaffen.

Bei einer Neuordnung der Doppellinie 397/398 in Gelsenkirchen ware sogar ein Halbstundentakt im
ganzen Verlauf sinnvoll und mdglich.

Gesucht werden muss noch eine sinnvolle Weiterfihrung am Wanne-Eickel Hbf, um eine Innenstadt-
Haltestelle zu bedienen. Denkbar wére eine Weiterfahrt als Linie 384 ab ,Wanne-Eickel Hbf".

Verknupfung zu neuen Direktverbindungen

Fast alle Linien lassen sich am Herner oder Wanne-Eickeler Bahnhof in zwei Abschnitte aufteilen, zwi-
schen denen nur eine geringe Verkehrsbeziehung besteht. In der Regel steigen hier mehr Fahrgéste in
andere Linien um als im Fahrzeug sitzen bleiben.

Damit kbnnen diese Linienaste einzeln verbessert und dann mit zur Umlaufoptimierung geeignetsten As-
ten durchgebunden werden. Dadurch kdnnen nach PRO BAHN-Einschéatzung die meisten der fur die
Umsetzung der Vorschlage nétigen Mehr-Fahrzeuge wieder eingespart werden.

Es sollen dabei moglichst sinnvolle Direktverbindungen entstehen, d.h. im Allgemeinen Aste in entgegen-
gesetzte Richtungen verbunden werden. Es ist in der Regel nicht sinnvoll, Aste von Verbindungslinien mit
denen von ErschlieBungslinien zu verbinden.

Grundsatzlich ist jedoch darauf zu achten, dass die entstehenden Linien nicht GbermaRig lang werden.

Fur einen 15-Min.- (NVZ) und 30-Min.-Takt sind Vielfache von 30 Minuten glnstige Umlaufzeiten; wenn
auch ein 20- oder 60-Minuten-Takt erméglicht werden soll, kommen nur Vielfache von 60 Minuten in Fra-

ge.

Am Herner Bahnhof sollte auf jeden Fall die Linie > 333 gebrochen werden, da diese inzwischen fast zur
Ringlinie geschlossen ist. Fiir den Nordteil bietet sich eine Durchbindung nach Herne-Sid (312) an; alter-
nativ sollte auch eine Durchbindung nach Eickel und Rdhlinghausen (391) gepruft werden, wodurch eine
im Freizeitverkehr immer wieder nachgefragte umsteigefreie Verbindung (mit etwa langerer Fahrzeit als
mit Umstieg zur 323) dieser Stadtteile mit dem Revierpark Gysenberg geschaffen wirde.

Der Wanne-Eickeler Ast der 312 sollte dann mit einer anderen Verbindungslinie durchgebunden werden,
z. B. der 333 nach Bochum-Hiltrop oder der CE311 nach Castrop-Rauxel.

In Wanne-Eickel sollten wenn mdéglich die Linien 312 und 398 mit anderen Linien (z. B. 312 mit 218, 398
mit 384 oder 387) verbunden werden, um die geforderte Bedienung der Innenstadt sicherzustellen. Bei
anderen Durchbindungen (z. B. der derzeitige 303/328), bei denen beide Aste von Westen zum ,Haupt-
bahnhof* kommen, kann die Fahrzeit verkiirzt werden, wenn die von Siidwesten kommende Richtung den
.Buschmannshof* zunachst auslasst und Uber die Berliner Str. abkirzt, um dann nach kurzer Umfahrt am
~Hauptbahnhof* ohne Wechsel der Liniennummer zum ,Buschmannshof* zu gelangen.
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Bessere Verbindungen zu Nachbarstadten

Castrop-Rauxel:

Hier sind unserer Meinung nach kaum Verbesserungen nétig, obwohl auf beiden Seiten der Stadtgrenze
einige Linien enden (311, 362, CE58, 341). Es bestehen aber gute Verbindungen im 20-Minuten-Takt auf
zwei Linien (bei Umsetzung des Vorschlags zur 321).

Interessant fur Herne ist die Frage, die sich bei der Fortschreibung des NVP Castrop-Rauxel (im Kreis
Recklinghausen) stellen wird, ob nach Wiederer6ffnung der Kanalbriicke wieder eine Linie von Herne-
Pantringshof Uber Bladenhorst nach Castrop-Altstadt verkehren soll.

Recklinghausen:

Die Busverbindung 205 ist im dichten Takt vorhanden. Wiinschenswert — aber kaum bis 2008 zu realisie-
ren — ist die Verlangerung der U35 bhis ,,Recklinghausen Hbf“.

Die Verbindung zwischen Herne-Baukau und Recklinghausen-Hochlarmark (322) wurde zu Recht man-
gels Nachfrage eingestellt. Mittelfristig ist aber zu prifen, ob fur eine Linie mit attraktiverem Linienweg (z.
B. von Wanne-Mitte tber ,Recklinghausen Sud Bf* zum ,Neumarkt im Zentrum von Recklinghausen Sud)
nicht doch Bedarf besteht.

Gepruft werden sollte, ob die in Recklinghausen an der ,Alten Grenzstr.“ kurz vor der Herner Stadtgrenze
endenden Kurse der 237 bis Herne-Pantringshof (,Schleusenweg”) verlangert werden kénnen.

Herten:
Die Verbindung nach Wanne ist durch den SB27 seit 2001 gut. Fir weitere Verbindungen besteht kein
Bedarf, da die Bebauung der Nachbarstadt nicht bis dicht an die Herner Stadtgrenze heranreicht.

Gelsenkirchen:

Hier ist eine Uberpriifung aller stadtgrenzeniiberschreitenden Linien im Zuge eines Konzeptes fiir das
dringend Uberarbeitungsbediirftige Liniennetz im Gelsenkircher Siudosten (Bismarck, Bulmke-Hiillen)
notwendig. Dort bieten inshesondere der Nordast der 385 und die Linie 382 Potenzial zur vélligen Um-
strukturierung und zur Durchbindung nach Herne. Alle vorgeschlagenen MalRnahmen westlich der
Hauptstr. konnen nur in Zusammenhang mit Anderungen in Gelsenkirchen sinnvoll umgesetzt werden.
Aus Herner Sicht machen folgende (oben bereits erwahnte) stadtgrenzeniiberschreitenden Linien Sinn:

e 398 und evtl. 328 auf der Schlossstr.

* 384 auf der Wilhelmstr.

e CE30 auf der Huller Str.

e 340 und 387 auf der Gelsenkircher Str.

e 385 (bzw. 391) auf der Hofstr.

Auf Gelsenkircher Seite muss jeweils eine sinnvolle Weiterfiihrung tberlegt werden.

Bochum:

Die Stadt Bochum l&asst derzeit ihr Busliniennetz komplett tGiberplanen. Fur die folgenden Vorschlage zur

stadtgrenzeniiberschreitenden Durchbindung von Buslinien sind natirlich diese Ergebnisse einzubezie-

hen. Es ist aber davon auszugehen, dass zumindest Linienteilstiicke im heutigen Verlauf erhalten bleiben.

Die folgenden Vorschlage hat PRO BAHN auch bereits im Friihjahr 2000 der Stadt Bochum zur Einbezie-

hung in die Netzkonzeption Ubergeben:

Ein PRO BAHN-Vorschlag ist es, die Linie - 312 ab der Haltestelle ,Zillertalstr.” (unter Aufgabe der

Schleifenfahrt in Herne-Sud) Giber den Berg bis zum ,Zillertal“ zu fihren und dann auf dem Weg der 395

nach BO-Riemke.

Alle in Hiltrop Kirche endenden Linien sollten durchgebunden werden, so dass von Herne aus zumindet

die StralRenbahn 308 umsteigefrei errreicht wird. Ein Vorschlag kénnte sein:

« Die 333 als 366 Uber Rosenberg nach Ruhrpark und mglw. Langendreer.

« 367 verlangern bis Gerthe Mitte und Gber Merklinde weiter nach Castrop. Der NVP Castrop-Rauxel (im
Kreis Recklinghausen) sieht vor, die 353 immer Uber Langeloh zu fuhren, eine zusatzliche Linie (Ar-
beitstitel R15) im Stundentakt iber Merklinde nach Gerthe.

» Die 321 sollte in Gerthe als 364 weiterfahren.



